EUL DE MINAS

aBoTric  BOM Sinal*

Associacao Brasileira das Operadoras
de Trens Turisticos Culturais

CARTA DE BELO HORIZONTE

As liderancgas politicas presentes e as liderangasedtidades signatarias desta Carta e
vinculadas a preservacdo e revitalizacdo ferrajidgue se fazem presentes aqui sob a
demanda do CFVV e da Assembléia Legislativa dodestle Minas Gerais, além dos (as)
demais participantes destaudiéncia Publica sobre os trens turisticos no edia de
Minas Gerais’, realizada no dia 23 de agosto de 2010, em BeaboizHnte capital,
deliberaram encaminhar este documento as autosdads Poderes Legislativo e
Executivo, com destaque para aquelas vinculadassetoses de turismo, de cultura, de
transportes e outras areas dos governos fedetafjuess e municipais, incluindo as
autoridades que assumiram seus mandatos ou cargestiade 2011 no legislativo e
assumirdo em 2013 no executivo,



CONSIDERANDO:

a)

b)

f)

g)

h)

a importancia que o Governo Federal vem dedicatdalmente ao setor de
transporte ferroviario;

a grande importancia da malha ferroviaria nacional, que permitiu a
ocupacdo, deslocamento e o desenvolvimento de eddad populagdes,
encontrando-se na atualidade, porém, em boa edefgada a somente promover
o Transporte de cargas;

gue existem atualmente mais de duas dezenas ds Tuisticos e Culturais
— TTCs, operando no Brasil, gerando emprego e rgrata milhares de
pessoas, transportando mais de 2,5 milhdes degaefissapor ano, em antigas
linhas, em sua maioria literalmente abandonadass @liais concessionarias de
cargas;

que as atividades desses TTCs podem ser ampligel@s)do mais empregos
e renda, desde que haja estimulo e apoio por dageGovernos Federal e
Estaduais;

gue existe uma enorme e diversificada quantidadatidos ferroviarios, com
destaque para estacdes ferroviarias desativadapenas parcialmente em
uso, carros de passageiros e vagdes abandonadop®@sso de destruigcéo,
vandalismo ou furto, os quais podem se transforemrespacos culturais e
equipamentos urbanos para promover a cidadana)wséo social, a cultura e
a preservacdo do patriménio publico ferroviario,

A relevancia da ferrovia e das préticas cultuaag$as associadas na formacao da
memodria, da historia e da identidade da populagasilbira e, notadamente,
para 0s mineiros,

A grande importancia de malha ferroviaria nacioqa¢ permitiu a ocupacao,
desenvolvimento de cidade e populagoes...

Os numeros da ociosidade da malha privatizada nasilBfazem um total de:
(28.465km), cerca de56% (16.000km) estdoociosos/subutilizadose/ou sem
condicbes de trafegabilidadeogbo de trilhos pelo abandon. Ou seja,
somented4% (13 mil km) estdo em operacéo efetiva. Da malha tot#181465
km. De onde se conclui queuitas destas linhas hoje infelizmente ociosas,
poderiam estar com TTCs operando nesses trechos,ndmizando Turismo
local, gerando emprego, renda além de devolvergaidiide a centenas de
milhares de familias.



PROPOEM:

1. Que sejam agilizados por parte da SPU — Se@alar Patriménio da Unido, do
DNIT — Departamento Nacional de Infra-estruturaTdansporte e da Inventarianca
da Extinta RFFSA, os processos e procedimentoesi&io da posse ou propriedade
dos bens nao operacionais da extinta RFFSA pardrakituras Municipais e
entidades da sociedade civil, sem fins lucratiyy@a a preservacdo da memoria
ferroviaria e para projetague cntribuam para o desenvolvimento da cultura e do
turismo, na forma estabelecida pelo Decret®.@69, de 10 de fevereiro de 2009,
do Exmo. Sr. Presidente da Republica, publicad®iado Oficial da Unido — Secao
1, de 11 de fevereiro de 2009;

2. Que os Governos Federal e Estaduais estimuleaigra e fiscalizem as Prefeituras
Municipais e entidades da sociedade civil, sem fnsrativos, para que, ao
receberem a posse ou propriedattes citados bens, assumam formalmente e
cumpram 0 compromisso de restaurar, proteger eemas os citados bens,
utilizando-os exclusivamente para fins e atividadsdacionados com os objetivos
mencionados no Decreto n° 6.769, de 10 / 02 /

2009;

3. Que continuem a ser acompanhados pelo MinistBdblico Federal e pelos
Ministérios Publios Estaduais 0os processos de urgente protecdo e destinacdo dos
citados bens, responsabilizando, por acdo ou omissiautoridades que retardem
os procedimentos de entrega dos bens, colocands@mnsua integridade e seu uso a
servico da comunidade;

4. Que o IPHAN de acordo com a finalidade na Lei @gacao, possa
contribuir na preservacdo e no zelo dos bens toosbadnivel federal da
extinta RFFSA de propriedade do DNIT e SPU, devalsua real importancia
histérica.

5. Que a Inventarianca da Extinta RFFSA implementegentes providéncias para
inventariar acervo documental da Extinta RFFSA plaraevido sucessor, visando a
restauracdo, a higienizacdo e decuiada guarda dos mesmos que em situacdo de
grave risco de progressiva deterioracdo e até mdsmerda total e irreparavel;

6. Que o Governo Federal, através da Bibliotecaddat desenvolvam imediatas
acOes para a catalogacdo, a restauracdo, a hagéniza adequada guarda e a
disponibilizacdo para o publico, do acervo dasidtidtas da Extinta RFFSA, com
especial prioridade para a Biblioteca da antiga iitracdo Geral da RFFSA, no
Rio de Janeiro, o maior acervo especializado enmspate ferroviario da América
Latina;

7. Que a ANTT - Agéncia Nacional de TransportesreBtres promova a
reformulacdo dos contratos de concessdo do traesgerroviario de cargas
celebrados com as atuais operadoras, explicitando mais clareza os parametros
para definir suas obrigacbes de disponibilizacdofaleas em suas grades de
programacao para os trens de passageiros;

8. Que 0 Ministério do" Turismo estimule, apéie osniipios e entidades sem fins
lucrativos para que se articulem em redes ou ta€uegionais.turisticos e culturais,
para projetos que tenham como ancora a presen&giaoevitalizacao ferroviaria,
com destaque para os Trens Turisticos e CulturBisCs;



9. Que a histéricaEstacdo Bardo de Maua / Leopoldinano Rio de Janeiro, ja
tombada pelo INEPAC - Instituto Estadual do Patnim@Artistico e Cultural do Rio
de Janeiro, seja objeto de atencéo pelos Govertrs& e Estadual, objetivando a:

9.1 — restauro e requalificagcdo de suas instalagdes em fase de avancada
degradacéo;

9.2 — ndo permissao de ocupacédo de suas instalpodasstituicobes alheias ao
universo ferroviario;

9.3 — implementacdo, em seu complexo, Kluseu Ferroviario Nacional,
incorporando imediatamente o Museu do Trem do RioJdneiro, atualmente
fechado e abandonado, no bairro do Engenho de®entr

10. Que o projeto EXPRESSO PAI DA AVIACAO em Juiz lBera, EXPRESSO VALE
VERDE no sul de Minas, O VLT DE SETE LAGOAS, O TREMAS CACHOEIRAS
DE RIO ACIMA, bem como outros que estao em estudaesprecisam de equipamentos
OU RECURSOS d®NIT e SPU — Secretaria de Patriménio da Unido, sejam inokiid
pelo Governo Federal no PAC — Programa de Acelerdg&rescimento;

1. Que outros projetos em vias, ou jA com estudo ddbilidade prontos ou
aguardando recursos, sejam priorizados e tenharno afms 6rgaos publicos
federais, dos governos estaduais e dos 0rgaos ipaisic

a. VLT entre Ribeirdo Vermelho e Carrancaél+em Turistico Expresso Vale
Verde)

b. VLT entre Sete Lagoas e Belo Horizo(ifeem de passageiros e turismo)

c. VLT entre varginha, trés coracdes, Lavras e Belo Hot&{O Trem do ET -
passageiros regular)

d. Maria Fumagca de Pouso Alegre - Turistico

e. Maria Fumaca de Rio Acima - Turistico

f. VLT de Belo Horizonte Aeroporto confins em analigetfo).

g. Projeto Pai da Aviacdo —-Trem da OSCIP amigos do trem de Juiz de Fora.
h. Viabilizar investimentos em projetos culturais queem utilizar espacos
ferroviarios abandonados, como estacfes e patiasnas, casardes e outros
imoéveis da antiga RFFSA sem uso. Bem carros e gagbandonados depois da
privatizacdo, que servirdo como vagdes escola, rdaim@os ou pontos de
informacdes turisticas a servigo das comunidades.

11 Que, de semelhante modo, o projeto de reativagadigacao ferroviaria entre o

Rio de Janeiro e Petrdpolis, o chamd#@xpresso Imperial’, seja também incluido

pelo Governo Federal no PAC, e que o Governo dadgstlo Rio de Janeiro libere os
recursos de dotacdo orcamentéria especifica paranglantagdo, aprovada pela ALERJ
— Assembléia Legislativa do Estado do Rio de Janeir

12. Que o Ministério dos Transportes, o Ministério @arismo, o Ministério da
Cultura, o SEBRAE;-a ANTT, o DNIT, a SPU, as Sewies Estaduais de Cultura e
do Turismo e as Prefeituras Municipais apoiem eilitem a implantacdo e a
operacdo de projetos de novos trens turisticost@ra@is, por sua expressiva contribuicdo
para a preservacdo da memoria ferroviaria, panavidalizacad do transporte de
pessoas sobre trilhos, para o desenvolvimentortorta e para a geracao de emprego e



renda, envolvendo as entidades de preservacaoitalicea¢ao ferroviaria, incluindo as
Operadoras de TTCs, na formulacdo de planos, prag @ projetos;

13. Que os estudos, pesquisas e experiéncias com aizdgdo de tecnologia de
levitagdo magnética, em desenvolvimento na UFRJ —nlersidade Federal do Rio
de Janeiro / QOPPE - Coordenacédo de Programas de Pesquisa e Pos-Guadao
em Engenharia, recebam das autoridades governamelgadp apoio necessario e que
sejam analisados como possivel alternativa em novpsojetos ferroviarios, servindo
alternativas de integracdo as estacdes do TAV — Trede Alta Velocidade Rio / Séo
Paulo / Campinas e de projetos de utilizacdo d¥LTs — Veiculos Leves sobre
Trilhos como solugdes para integracao entre linharpcipal e linhas de alimentacao

14. Que o Governo Federal retome o estudo / projetern's Regionais de Passageiros”,
encomendado pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Salci
BNDES & UFRJ — Universidadeederal do Rio de Janeiro / COPPE — Coordenagdo de
Programas de Pdés-Graduacdo em Engenharia, queafalisado pouco apds a sua
divulgacao, em virtude principalmente dos seguifetess:

14.1 - auséncia de linhas de financiamento especificatdiferenciadas para as
Operadoras de TTCs realizarem investimentos empgiaanente e na reforma
de material rodante, sobretudo no que tange aiefoisle trilhos e dormentes e
reforma de locomotivas, carros de passageiros @egagiens esses atualmente nao
contemplados com o apoio do BNDES;

14.2 - inexisténcia no pais de fabricantes de matendante (VLTs Veiculos
Leves sobre Trilhos), com excecdo da empresa Bowal, Sjue produziu o VLT do
Cariri, no Ceara, que opera ha 1 (um) ano com grandesso;

14.3 - falta de flexibilidade das atuais operadorascdegas que dificultam ou
nao permitem que os TTCs trafeguem em suas lininasas delas com baixa
intensidade de trafego;

15. Que o Governo Federal, através do DNIT e SRilittaa cessdo ndo onerosde
Ativos Ferroviarios ndo operacionais em equipangendblicos, por meio de
projetos como Estacbes da Cidadania, Centros detiymades Profissionais,
Centros Ferroviarios de Cultura e assemelhados.

16. Que o DNIT e SPU, agilizem o retorno para aassorigensdos ativos
ferroviarios (material rodante, moveis, objetognsilios, mapas, documentos, livros
etc.) ora armazenados ou localizados em lugarémtds de sua origem, quando
houver solicitacdo expressa de prefeiturasso@acbes de classe, entidades
preservacionistas, e outros interessados.

17. Que os Governos, federal e estaduais, estim@eapoiem a participacdo dos
TTCs em todos os féruns, comissdes, grupos dellieacomités, que tratem de
guestdes importantes ligadas ao setor ferroviario.

18. Que a ANTT dedique especial atencdo a fiseg@zaa operacao de todos os TTCs
ora em operagdo no Brasil, objetivando a melhoaagnalidade, confiabilidade e
seguranga nos servicos prestados.

19. Que o resgate, a preservacdo, a valorizacadiis#io do patriménio historico e
cultural ferroviario e a revitalizacdo do transpodobre trilhos no Brasil sejam
considerados como estratégias e acOes prioritgreédss Poderes Executivo e



Legislativo, em seus trés niveis — federal, esfaglnaunicipal.

20. Que os Governos, federal, estaduais e murscipatimulem e apdéiem a formacao
e capacitacdo de profissionais de nivel técnicapersor para desempenhar suas
atividades nos TTCs, garantindo a seguranca opaace qualidade nos servigos
prestados no setor ferroviario.

21. Que a Comissao dé ampla divulgacdo a esseas@mipublicando no D. Oficial do
Estado e encaminhando para todas as autoridadesomaaias ao longo do texto, em
especial, para Frente Parlamentar Federal dasviasydiderada pelo Deputado
Pedro Uczai (SC).

21. Que o DNIT com bagsea Lei N° 10.233, DE 05/06/2001, Arts. 80, 81, incisoSR,
inciso 1V, V, VI, VII, VIII, IX, XI, Art. 89, IV, que administrada diretamente a
ferrovias brasileiras, continue viabilizando a irjdo de convénios dos bens moveis
e imoOveis da Extinta RFFSA para as prefeituras tedastes sem fins lucrativos,
visando dar continuidade aos programas de implaofagperacdo, manutencdo de
trens turisticos no Brasil.

23. Que os projetos de trem turisticos em andameotdEstado de Minas Gerais
(Expresso Vale Verde, Expresso Pai da Aviacdo, Rmma e etc), sejam
classificados pelas autoridades competentes, coojetq de interesse publico para o
desenvolvimento do turismo no Estado de Minas Geraio Brasil, com isto, o DNIT
e SPU facilite a cess@o de bens moveis e imovelisxtiata RFFSA, que o Governo
Federal e o Governo Estadual possibilidade o aced$sate de recursos financeiros
publicos e privados, visando a reformas dos berdiqgeé dos projetos e sua
implantacéo.

24. Que os poderes executivos e legislativos —rdéédestaduais e municipais — se
empenhem na criacdo de programas e projetos veltaaoa o estimulo e o
financiamento de produtos culturais diversos - oByr revistas, filmes, cds,
espetaculos teatrais e outros — que abordem aitenfi@troviaria e que se destinem
ao publico escolar do ensino basico — niveis furahah e médio — com o intuito de
democratizar informagdes sobre o passado e o peedentransporte ferroviario e
contribuir para a formacao da cidadania.

25. A criacao de um centro de pesquisa estads& lacalizado numa cidade que possui
relevancia ferroviaria historica
- a implantacdo de trens exclusivamente turistimeando for viavel o trem regional
- as cidades que tiverem estudo para implantac@&orerno ferroviario deveréao ter
seus trechos ferroviaria urbanos destinados m@r@imente para implantacdo de
VLT, funcionando como servigo troncal e alimentglr linhas de Onibus em
estacdes apropriadas
- incorporar o trabalho "Cidade dos Bondes - umaarnmobilidade para uma nova
cidade", no planejamento urbano das cidades mmeua tiveram o bonde como
meio de transporte - disponivel em:
http://www.cbtu.gov.br/monografia/monografia.htm

26. Apoiar a diversidade de modais de Belo Horgomhas com a prevaléncia dos
investimentos para o-Metrd sobre os demais commdnrma de resolver os graves
problemas de mobilidade da capital mineira.




27. A cidade de Lavras por sua vez, sofre com @&ssetade urgente de atender a
demanda da populagdo que hoje atingiu a marca @®babitantes fixos, sem
contar a populacao de alunosUlaLA — Universidade federal de Lavras de mais ou
menos 10.000 alunos e que ndo constam do ultimeps&em contar a populacéo
flutuante de pessoas vindas de outras cidadesgi@reara trabalhar que pode
variar de quinze a vinte mil habitantes extras. Bio® que também constam pessoa
gue vém aqui para comprar ou pagar suas contaslaec Estes nUmeros também
implicam no aumento de veiculos nas ruas, tornamiaaos a mobilidade urbana
da cidade em alguns dias da semana. De forma qamanidade refor¢ca o pedido
de socorro da Prefeitura Municipal de Lavras ao dboy do Estado e BRCA-
Ferrovia Centro Atlantica S/A, medidas urgentes para o alargamento de todas as
passagens por sobre ou sob a ferrovia que atramessa municipio. Além de que
consideramos critica a auséncia de passarelasdfazanligagdo dos bairros
separados pela via férrea! Estas e ainda a enirggate do patriménio d&aFFSA
ao municipio sdo demandas irrevogaveis e de extuegéncia para a populacéo de
lavras, que vive as voltas com enormes transtgqormgocados pelo o abandono do
patrimonio da antiglRFFSA na regido. QCFVV em parceria com as Prefeituras
locais, busca criar projetos para ocupar estegespgue podem contribuir e muito
para e melhoria de qualidade de vida de dezenasll@es pessoas que carecem de
oportunidades. A comunidade da regido vem a suggralmente na viabilizacao
deste trenVLT do vale verde inicialmente proposto somente pgagatéristicos na
regido, que ele possa igualmente operar como edtitransporte de massas entre
perddes e carrancas, durante os dias da semamaddinveiculos das estradas
contribuindo com a melhoria da mobilidade urbana.

Belo Horizonte — MG, 23 de agosto de 2011.
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